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Aerial map retrieved from GIS data.
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Who is using the road?
- Private cars

- Freight

- Public transport

- Regional

- Euregional

- Bikers
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The north south today I giaahovén

The capacity of this road is

limited by the number of lanes " neo N IL
and by the interruptions in the : ; : '
traffic flow caused by the
various road users, destination .5
traffic and all intersecting \ o~ N\
movements. | - ’ =4l \
Growing traffic intensity; s ! AL
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The Grote baan is
satturated for a first
time. Two additional
lanes are added.
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Implerpentation of
the E31d highway
\

\
\
\
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1961 The ‘steenweg gets its 1968 Ilouses are being 1971 Houthalen becomes

first layer of asphalt and expropriated allong the regional traffic
its current name: De the Grote Baan for interchange.
Grote Baan. this extension. f
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1990’s The Grote Baan has to deal
with a traffic flow equal to
the highway. The search for
a sollution on policy level
begins.

A new regional road is
already implemented
from Hechtel in the
direction of Eindhoven.

A small incustrial site
was exproprialed in
preparation for Lhe
new road.

The shift of the
bypass or the
lnnel  has  left

7 B Europark as an
P S enclave, only
o7 N accessible by
HH  anticipated A pdssllng‘ through
to t i the local tissue.
to the coming of a Bypass?

this new road by
implementing
new industrial site

) : i
N ain its proximity.
(%3

a Tunnel?

2lst Century

Anno today allot of planning is happening, but no decisions are
made. Will it be a bypass or will it be a tunnel? Every option on the
table today encounters resistance. For the past 40 years the problem
only increased, the Grote Baan cuts like a highway through the
local tissue. Causing vacancy not only along the Grote Baan, but
also in the centres. Creating collateral damage as Europark allong
the planning discourse.

© Timmers Charlotte — Biomassing Central Limburg



Policy context ;

» 2006: Flemish government initiated actions for the N715
- Tunnel
- Bypass

» 2007: Environmental effects (EIA) were studied and optimalised i

imalicati i f
+ short term optimalisations 0 o i e
- This studie was approved on 22nd of september 2008. e o T
- MKBA en ADR-transport study for tunnelsafety £'? Europark a5 an
2 N enclave, only
N %X accessible by
. . . Y oA~ assing  through
» Oktober 2008 Principle choice for the bypass. N @ e ool tisue,
a T:,nnel:’ ) 4

» Changes in landuse necessary for regional plans.
- Planning proces started

- dd. 22 september 2013 destroyed by the counsil of state.

X No measures where taken to avoid or prevent meaningful damage
to the natural features of the special protection areas. (European
natura 2000 areas.) Only a measure was given to compensate this
damage.

- December 2013 they Remodified the EIA
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Policy context

Changes in landuse necessary for regional
plans.

-> Planning proces started

- dd. 22 september 2013 destroyed

by the counsil of state.
No measures where taken to
avoid or prevent meaningful
damage to the natural features of
the special protection areas.
(European natura 2000 areas.)
Only a measure was given to
compensate this damage.
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Map is drawn by the author, based on original project plans
of the Hemish Governent.




Policy context

- dd. 22 september 2013 destroyed

by the counsil of state.
No measures where taken to avoid
or prevent meaningful damage to the
natural features of the special
protection areas. (European natura
2000 areas.) Only a measure was
given to compensate this damage.

- December 2013 they Remodified the EIA
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Policy context

» 12 mei 2017: Counsil of state destroyed the remodeled EIA and the
regional planning process.

» In June 2017 the Flemish Governement decides to follow the
Complex Project procedure for the North-South connection.

And to start the exploration fase.

66
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Local story

Long term history working
- with the municipality HH
- KULeuven research group OSA.

2014 studie with OSA: Reviving the Coal track
2015 2 studio’s on the coal track in MaUSP, OSA, Kuleuven

Feb 2016 workshop: waste of the city, city of wast, designing HH waste landscape.
Initiative of OSA, dep Omg and the municipality

Part of the IABR 2016
Summer 2016: Study on the ecological corridor HH (compensation for NS)
2017: Masterthesis on HH within OSA, in colab with dep Omg
2018: Studio followed on masterthesis

End 2018: studio finalised in publication by OSA and dep Omg, in colab with
the municipality
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De Grote Baan in Houthalen-Helkhtere
(IT11) past zonder bilel in het rijie van
de meest dramatische vorkeensitualics
en misgclopen planningsvraagstukken in
Relgié. Dit wegdeel doct vandaag dienst
als cen overhelaste Noord Zuid verbind
ing tussen Hasselt en Eindhoven, en over
Iapt volledig met het grotendeels oost west
georiéateerde regionale en lokale weg-
netwerk. Superpositie en nevenschikdi

= Toon Rogabders

van ijken en lan
schappen karakderiseren hel territoriam,

Honthalen-Helchteren 7ei u?
telijk geen cenduidige of
samenhangende gemeente, maar eerder
cen lappendeken van Kempische dorpen
en gehuchten, lintbebouswing, grote mili-
taire domeinen, recreatieparken en vakan-
liedomeinen, en een voormalige mijnned-
erzetling. De karakleristicken van e
anderdelen ziin vele malen sterker dan de
identiteil van hel gehecl.

De Grote Baan die HH doarkruist is zowel
het geografische centrum van de gemeente

Een moeizaam proces

Nual meer dan 40 jaac worden er plannen
semaakt om de Grote Baan te ontdubbelen
door een omleidingsweg, Deze omleiding
ou dun volgens de Visamse adminmtratic
de “missing ik in hel snelwegnelwerk
wegwerken. Deze Noord-Zuid verbinding
is echier noit valledi afgewerke.

Dit bernchte snelwegpraject is op vele
vlakken symptamatisch voor het einde van
een fijdperk van top-down phnnen van
Zwae infrasteuctuurwerken, valledig geb-
aseerd op de noden van de automobiliteit,
zonder aandachl voor ruimtelijke kwaliteit
of leelbaarheid.

als een | ke, haast "
breuldijo. De Grote Baan is dan miss-
chien wel centraal gelegen, maar wordt

P
cen Katalysator vaar 41} jaar burgerprotcst
en politicke discussic, Campagnes van

il ingen gingen gepaard met de

net daardoor loor zware
verkeensstrumen: hel is geen leelbare plek.
maar cen bovenlokale passage. Dit loont
sich nict enkel in het gebrek aan kwalitati-
eve publicke ruimte van de haan 7¢lf, maar
aok in de leegstand en de verwaarloosde
panden erlangs. Door de grote anzeker
heid over de toekomst van de Grote Baan
worden geen hoogwaardige investecingen
meer aangetrokken.

Een natuurlijke structuur

De bebouwde omgeving van 1111 is dan
misschien weinig upmerkelik, maar de
natwurlijke omgeving is. scker in cen
Vlaamse context, buitengewann. We tellen
tallaze natnargehicden, hossen, heide,
moerasgebied, genesteld langs de rand
van het Kempisch plteau en de Demer
vallei Deze natuurlijke omgeving blijft
tot op vandaag overeind als een coherente
ruimtelijke structuur, ondanks verstorin-
gem door verstedelijking. Mogelifk is het
de énige avalitatiel ruimtelijke structuur,
wagrin nederzettingen zich lange  tid
genesteld hebben

opkomst van ecalagische partijen, sociale
bewegingen ete. Her segment van de Grote
Baan in HH is op dit moment 20 goed als
het enige overblijvende deel dat nog niet
ontdubbeld werd duor de A24-snebwey
Tlet blijft (op Belgisch grondgebicd) de zo
goed als enige overblijvende flessenhals
van de beruchte Noord Zuid verbinding.
Het is weinig verrassend dat deze omleid-
ingsweg sinds lang de agenda’s bepaald. De
exponentiéle groei van het verkeer onder-
streeple de noodzaik nug om hel conllict
wssen de zware verkeerssiromen en de
lokale omgeving ap te lossen. OF anders
bekeken: tussen wegeapaciteit en mobi
liteit.

Terwiil dese paradox bl duren, s de
Grote Baan, origineel bedacht als zuivere
verhinding van noard nasr 7uid zander
aanharende hebauwing, getransformecrd
tot een collector van allerlei. Het conse
quent aanhouden van (stedenbouwkun
dige} regels en normen is inderdand niet
meteen een Belgische karaldertrek Het
resultait: een aaneenschakeling van groot-

en Kleinhandels, tankstations en wounhui-
sen die allen evn adres hebben op de Grote
Baan, en dus de verkeensdoontroming
bemacilijken, voor conflicten tussen ver-
schillende modi en snetheden van verkeer
zorgen, en bavenal de breuken in de land
schappelijke structuren versterken.

Het spreeke vaor zich dat dit «uu.\lpam de
steuctuur, coherentie en ks van de
emeente verzwak, en, uites nd«.h}k slaagt
hierduor geen enkel van de belangrijke
onderdelen {de centra van Houthalen en
Helehteren, Centram.-Zaid, de Grote Baan
lf)erinom
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te verzamelen. Er is dus helemaal goen rui
mitelijk centrum.

Terug naar start

De Raad van State heell op 12 mei 2017 de
lualsle versic plannen voor deze omleid-
ing vernicligd. Tlet top-down plannen
van infrastructuur is dus nog maar cens
strop gelapen. Het planningsproces moet
opnicuw gedaan worden. Tijd om het te
herdenken.

De stedenboun studio die aan de basis lag
van deze publicatie, startte niet van een
wnilaterale, lop-down, of al e lechnische
benadering, maar erkent de complesiteil,
het meemchalige karakler en de meer-
voudige aard van de Grote Baan. De studin
onderzacht de anbetwisthare problemen
dic die Grote Baan veraorzaakt, bekeken
~anuit het lokale perspectief. We beviaden
ons dus in het ceateum van de paradig-
mashift die infrasteuctuarplanning tegen
wil en dunk ondergaat: meerschalig van
bij asmvang, en participatiel vormgegeven.
Infrastructuurwerken worden ingezet als
momentum om positieve ‘nevenetfecten’ te
weroarzaken, in de vorm van nieuwe pub
lieke ruimites, of door thema’s als ecologie
en waterbeheer te betsekden.

We onderschrijven mel dese publica
het heleid van de gemeente dal de transi-
tie naar de circulaire econamic stimulcert,
nict enkel als cen manier om de lokale
econamie te vernienwen, maar om tegelijk
de ruimtelike ontwikkeling van HH
opaieuw te laten aansluiten bij de natuuli-
jhe omgeving,

Atharzston Tos? Petros,
Ewotclo Masts shebvvac, Mavia Ells
Lot e, Ml Dais Njeng, Nguyen
M

tstserabtopane), Eefic Vaorstiioksl
ulnpm "mobic 201638, 1 S (ool

Departenent Orageving
Charlaite Tirrrrers, s Geerss, el Vi gaerden

e ieckvenootsihag
Duhadin Yilae

Depacteincor Mabsiis o0 Op
Masrien .

Vlaanderen
sompre

(8
MaUse [

SHPW T Bt

Noord - Zuid / Qost - West / Houthalen - Helchteren

Ttergrelaticve lehering vann e Oust Wesl strusturen



Nnord - Zuid { Oast - West { Houthalen - Helchteren

Lokaal, Regionaal, Hybride

De geogralische conditic van het Kempisch
Platcan hecft cen sterke impact op het karakter
van het nederzettingspatroon van HH en de
ruimere regio. In de Demervallei vinden we
compacte steden als Diest, Hasselt en Bilzea
terug, maar evengoed, sinds de Tweede

Het lokale, histarisch gogrocide wegenmetwerk
valgt deve landschappelifke logica. Tn de
vallcien volgen deze cen heldere oost west

Tummen. Daarnaast herkennen we het
Albertkanaal en de Kempische kanalen, en het
Spoorwegnetwerk dat initicel het Kempense

structung, parallel met de op
het plateau dunt het netwerk uit, en winnen
de ‘kruispunten’ aan belang, Omvangriike
delen itoris

Verspreide in wworden bier ingenomen
de liinmazige, lincaire valleigebieden van de door grote domeinen; waardoor de

siistromen, Tlet bebuste, ige platcau zell id sterk vermindert. Op de
herbergt kleinere en mee rand manilestccrt 7ich cen ‘minder

vormen als.

et ware tegenfiguren: enerzijds cen continue
stedelijk veld met lineaire landschappelijke
ondecbekingen, en anderzijds op het plateau
een continu landschap met bebouwde
eilanden, op ruime afstand van ellcar gelegen.
Helchteren kan aanzien worden als één van de
platcaudorpen, Touthalen 22l bevind zich
ouk op de rand van het plateaw. Tle is cerder
cen hybride figuur: cen scharnier tussen heide
verstedelijkingspatronen.

=%l

Raart st saperlobale infrasr

Dit lokale netwerk is mettertiid aangevuld
met primaire infrastructuren, Deze snelle

en doorgaans rechte verbinders” passeren

de regio, met slechts een beperkt aantal
verbindingen met het lokale netwerl vp-

en alrillencomplexen, spuorwegstalions,
overslagkades. We herkennen de T314 snehveg
(Brussel-Aken) en de F313 (Antwerpen-
Taik), die clkaar knisen ter hoogte van

PLATEAU

o o
Opu';.j«bef&'

diende fe ontsluiten (het
zopenaamde Kolenspoos).

D Grote Baan, die de gemeente HE van
nourd neer zuid doorkruist, islori

evencens anherrocpelifk verminkt, Over het
valledige traject is ap verschillende plaatsen al
cen amleidingsweg aangelegd: rand Zonhaven
en ten Noorden van Helchteren tot aan de
Nederlandse grens. In HH neentt de Grate
Baan wél nog steeds verschillende rollen ap
zich: lokale collector en regionale, nationale en
i i datis nel deel van

bovenlukale verbindingsweg die valleigebied
en (de rand van} het platcau doorkruist,

van Hasselt naar s-Hertagenbosch. Dere
weginfrastructuur ontwikkelde zich in de Toap
an de jaren van cen met bomen amzoomde
zandweg tor een enorm brede en dichtgeslibde
asfalrvtakre, met een onduidelijk statuut. Ex
wwerd ook beel wat langs gebouswd. [n HEL heeft
de Grote Baan niellemn meer weg van een
smelwey dan van een lokale weg, maar dan wel
met om de paar handerd meter kruispunten
en afilagen, haanwinkels ctc. Het omliggende
woomweefsel wordt zo antslten, maar

het ruimeliik en verkeerskundig probleem.

kaart Grote Baan en lokale verbindingen

Noord - 7uid { Oost - West { Houthalen - Helchteren

Een ruimtelijke structuur voor HH

Wat als we beide rallen van de Grole Baan
opnicuw uit clkaar leggen: we nemen abstractic
wan de toekomstige “Noard Zuid” als missing
link in het snelwegnetwerk, en onderzoeken
het potentieel van de lokale ruimtelijke
steucturen, onathankelijk van de regionale
verkeersstromen en beslissingsprocessen. Dit
luat Loe vm de verschillende componenten die
samen de gelaagde identiteil van TTTT witmaken

respecticvelijke transformatiepracessen.

Dorpenroutes
De ousl-west corridors’ vormen de basis

grenzende panden, maar aok door het pro-
gramma dat vaak louter gerich is op het

het Kempisch plateau in. Veel van deze
domeinen (militsire en recreatiedomeinen

van de f tuur, als col-
lector van wonen, voorzieningen en ver-
pliatsingen, in dialovg mel hel landschap
van de beekvalleien. Deze bundels doen 70
dienst als interface tussen het regionale en
het wijkniveau, en Wussen ecologie en ned-
erzetting. Momenteel hebben deze weg-
structuren weinig verblijfskwaliteit en is de
relatie met het landschap ver e zocken. Hel
transformaticpotenticel van deze ‘routes’
Kkomt terug op de dubbelpagina ‘dorpen-
Toutes.

Grote Baan, Parklaan
Hel spreekl voor zich dat hel wegnemen
van de doorgaande verkeersstromen de
opportuniteit biedt om de Grote Baan als
‘plek’ te herdenken. Maar we moeten ons
nict beperken tot de breedte van de rijweg,
7elf. Ook het omliggende weefsel toont
groal polentieel lot lc ie. Niel

verkeer { baan-
winkels,). Toch moeten we ambitieuzer zijn
dan een loulere opsmukoperatic of vernieu-
wingsoperatievan de weg zelf en de panden
langsheen het traject. Het herdenken van
de Grole Baam biedl hel polenticel om de
relatie met het achterliggende te herstel-
len. Het woonweefsel of het landschap dat
door de Grote Baan doorkruist wordl heelt
immers zijn eigen structurele logica, die
mettertijd geérodeerd is. Op de dubbelpa-
gina ‘Parklaan-Fietsbundel’ wordt de Grole
Baan nict langer bekeken als cen breuklijn,
maar als een bundel van verweven noord-
‘uid trajecten.

Domeinenschakel

De oost-wesl structuren vervagen en
dunnen uit, eens de plateaurand bereikt
wordt. Grote domeinen, vaak met een bep-
erkle lijkheid en een sterke iden-

enkel door de leeftijd of staat van de aan-

titeit nemen hier omvangrijke delen van

of hieden) zijn niet d d
baar: men moet er als het ware omheen.
In dic zin zjn z¢ pars pro tlo voor hel
hele Kempische plateau: cen hoofdzake-
lijk onbebouwd gebied dat tot op vandaag
slechls op cen aantal plaats

is. Veel van deze domeinen bevinden zich
op de rand van het plateau, en bescher-
men in die zin het harl van het plateau
tegen generische verstedelijking zoals die
in de Demervallei. Vandaag de dag zijn
deze domeinen vanzellsprekend een grote
trocf voor de gemeente: de recreatieve en
toeristische sector draagt een belangrijk
deel van de lokale economie. Van oudsher
is de producticve relatic met het landschap
belangrijk. Denk aan de i

de overvloed aan plaats het belangrijkste
vesligingscrilerium is. In een lnge ler-
mijnvisie op de plateaurand 7ou moeten
nagedacht worden hoe de relatie van de
domeinen met hel kindschap opnicuw

derkerig worde, en dus hoe landschap
domein elkaar versterken.

Poort HH

Als het doorgaand verkeer elders een plaats
vindL, betekent dit ook dal de aansluiling
van het lokale netwerk op het regionale ver-
voersnetwerk wijzigt. Nu al zet HH stevig
in op de ontwikkeling van Centram-Zuid
als bedrijventerrein van regionaal belang,
en huisvesten de voormalige mijnter-
reinen een groeiende kenniseconomie en
de gemeentelijke administraties. let gron-

abdi-
jhoeven Hengelhoel en Kelchterhoel, waar
schapenkweek ap de heide en viskweek in
de kwelvijvers in

dig ki van hoe de
tussen dorp en regio georganiseerd wordt
biedt kansen voor Centrum-Zuid om zich

voor-
sagen en landschapsonderhoud garan-

decrden. Vandaag, Tkt echter vaak dat

echt te tot een van
regionaal belang en de Poort tot HH.
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1. Basisschoal Laak Veedegerecht Bebouwiag (bestaand 7 publick / nieu) Bebouswing (bes
2. Kerk Laak. 12. administratief centum ¢ Houtkant (bestaand ¢ nieww) 2.Gi Houtkant (bestaand / nieww)
3. Kerke Laak bibliotheek Bostragment (bestaand / nieuw) | 3 Transteium Bosfragment (bestaand / nieww)
4. Inspirocullege 13. Centrum voor Voetwegel | 4 Kleinhandelcluster Voelwegel
5. Sparthal Lakerbery volwassenonderwijs e Ficlsroules recrealiel {bestaand { nicuw) 5. 73 i Fictsroutes recrvatie! (bestaand { nicuw)
6. Kerkhof Touthalen 14. Greenville incubator [ Kolenspoar (fietssnchveg) Kalcnspoor (fictssnelweg)
7. Tnspiracollege 68 doorgang/lokaal doorgang/lokaal
| 8. Gemeentelijke basisschaol Snelgweg Snelgweg
9. Vrije hasisschaol S Watergang Watergang
! 10. Kerk Houthalen . Domeinrand Domeinrand
1 11, Parochiecentrum/ 2777 Vogel- en habitatsichtlingebied Vogel- en habitatrichtlijngebied
M Ji7 : I e =T : { R e e
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Strategische interventies

Op de vorige paginas werd op basis
van ruimtelijke structuren kracht

lijnen itgezel voor cen duurzime
transitie van de gemeente loutha-
len-Helchteren. Deze pagina is een
synthese van dit raamwverk voor de
gemeente, en tegelijk een thema-
tische vingeroefening om een aantal
cruciale plekken aan te duiden waar
deze transitic kan worden waarge-
maakt, op korte en langere termijn.

Om een mobiliteitssysteem  dat
volledig aan de automobiliteit werd
aangepast bij te sturen zijn ook op
schaal van de gemeenle concrete
maatregelen nodig, zoals het verst-
erken van het zachte wegennetwerk,
hel sansluiten van missing links in
het fietsnetwerk, het faciliteren van
een performant openbaar vervoer
in de regio.

ftsonersicelplaats G - Kelspoor

centrun Lekhteren. G13

sieus ftsteacee De Ramp
Vijfindestmal 1t steegic

oversteckplaats Sonnistzaal
sacsuchian

Stationsstrast - Centram-Zuid.

Centrum-7uid - Grote Baan

Centeum-7uid - Grote Baan

oversteekphaats Ringlaar
Herehaan-Oos
Kerkho

fepTuws
In plaals van nieuwe lerreinen aan
te snijden, gebeurt ontwikkeling bij
voorkeur door geleidelijke trans-
formalic van  bestaande, verou-
derde hebouwing. In functie van de
bereikbaarheid kan het gaan over
een verdichling enfol hel loevoegen
van nieuwe programma’s en func-
ties, of een herschikking of betere
inpassing in de conlext,

Kazeme

Centeum Zuid

Grootschalige
moet sowieso omgaan met de
topografie en waterhuishouding
van ds c. In Houthalen-1lelch-
teren is de vallei-plateau conditie
met de parallelle bekenstructuur
bepalend, Kan de infrastructuur
deze conditie versterken, i.p.v. 7e it
te viakken?

Groe Boan -
Mangelbeek

Furoparklaan -
‘Vangelbeek

Herebaan-Oost

Grote B

} Oost - West / Tlouthalen - Tielchicren 15

Op een amlal plaatsen in de
gemeente ziin grootschalige func-
ties terecht gekomen, volgens
bepaalde logica’s die nu niel meer
gelden. Deze 7iin veclal weinig
ingebed in de landschapsstructuur.
Bij een geleidelijke ransformatie
7ou het Jandschapsherstel hier
voorrang moeten krijgen.

Grate Raan ~ Kolenspoor

Grote Buan - Kleine Herestesy

Grote Iuan ~ Souwatraat - De




Complex project NZL

LIVABILITY
Traffic prssure at the center of HH must decrease.

In this way the residential centers get back space
and better airquality.

ECONOMIC PROGRESS

With a solution for North-South Limburg we create
economic progress for HH and Limburg

( . Flanders
( State of the Art

SUSTAINABLE SOLUTION

The solution must take into account future traffic
evolutions and at the same time preserve nature in the
region.

ACCESSIBILITY AND ROAD SAFETY

Better accessibility for the North Limburg Region and a
smooth connection between Hasselt and Eindhoven.
Road safety for all road users will increase.



Organisation
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Y\ DE WERKVENNOOTSCHAP |

7(& Vlaanderen

is omgeving

de coordinating and Gouvernor as the Studio NSLimburg.
executive role procescoordinator.

They decide upon studies, Neutral figure in the

comm and participation proces.

guidance...
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Multidisciplinair team

Studio NZL MER-team

ONTWERPEND ONDERZOEK
koppelt, concretiseert & verbeeldt }

ADVISEURS ==k

CO-CREATIE TSEES
verbindt en smeedt nieuwe allianties

[ lobe
{ Zenit 4
/
\\ J ! Abesco ’
P ST ~ \
PROACTIEVE & PROCEDURE VERMIJDENDE AANPAK \
screent, stuurt & onderhandelt \BOM-BE
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Integrated design approach
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Regional relations — part of TEN-T

\ e

\\.W\\_‘. . ' - \’\-5&“\
. N
77

Research question:

How can de NZ be designed in relation to other
networks with the ambition to become one solid

/ integrated and working network, which can
?&\fti?e'l?tﬁgirt guide the economical potention of the region?
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Regional relations — part of European ecological

corridor

Research question:

How can we preserve and
strengthen the existing natural
values of the valuable structures
and at the same time shape
effective wet and dry ecological
connections?
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Cultuur landschap -
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WIM LEURS PATRICK PUT

DUNJA KUYCKX SABINE VANDEBORN DOMINIQUE DEWERDT
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voormiddag

namiddag

avond

Co-creationweek

MAANDAG 01/04 DINSDAG 02/04 WOENSDAG 03/D4 DONDERDAG D4/04 VRIJDAG 05/04
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Opstart Actorenoverleg Werksessie 3 Verwerking materiaal Politiek overleg
Studenten UHasselt cocreatieweek
Conclusies werksessie Studio NZL
Studenten UHasselt
Actorenoverleg Verwerking materiaal
cocreatieweek
Studio NZL
Studenten UHasselt
Werkblok Actorenoverleg Stuurgroep
Studio NZL
Veldwerk
Studenten UHasselt Werkblok
Studio NZL
Infomarkt
Veldwerk
Studenten UHasselt
17u00
| Spreekuur | | Spreekuur | | Spreekuur
1) e o U T o el e —— L L e
Cocreatiesessie Debat
Studio NZL
Studenten UHasselt
Bewoners
| Receptie |
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Last conclusions

» This kind of process is timeconsuming, allot of effort from
the partners and stakeholders.
- Challenges:
X How keep them integrated
X How ensure execution?
» Acknowledgement of livability within Urban nodes
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